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EN;&zasa&zie‘ NAJWYZEJ zatwierdzonych i w dniu
3. £ 24 grudnia 1898 r. (6 stycznia 1899) ogloszo-
Suwsmmsasi 1ych w Zbiorze Praw warunkéw, Towarzystwo
prywatne otrzymalo pozwolenie na budowe i eksploa-
tacje wazkotorowych elektrycznych kolei dojazdowyeh
ogélnego uzytku od miasta Lodzi do miast: Zgierza
i Pabjanic.

Stosownie do warunkéw technicznych, zatwier-
dzonych przez Komitet Zarzadu budowy drég zelaznych
i wedlug orzeczenia tegoz Komitetu z dnia 27 sierpnia
(9 wrzeSnia) 1899 r. za M 191, a takZe na zasadzie
warunkdw, zatwierdzonych przez p. Ministra Komuni-
kacji, stosownie do przedstawienia Departamentu La-
dowych i Wodnyeh Komunikacji z dnia 23 wrzesnia
(6 paZdziernika) 1898 r. za Ne 769, Towarzystwo otrzy-
malo prawo budowy linji oraz urzadzend kolejowych
na obrzeiach szos i godeiricow.

Budowa rzeczonych kolei odbywala sie pod kon-
trolg Paistwowego Inspektora Budowy, Radecy Kolle-
gjalnego. Iniyniera Komunikaeji £. Millera i pod kie-

runkiem wybranego przez Towarzystwo i zatwier-

dzonego przez p. Ministra Komunikacji — Gléwnego
InZyniera Budowy W. Gerlicza.
Roboty przy budowie centralnych elektrycznych

‘staeji rozpoczete byly we wrzesniu 1899 r.: na szosach

za8 — w kwietniu 1910 r.

Ruch tymezasowy zostal otwarty: na linji Pabja-
nickiej w dniu 4/17 stycznia 1901 r., a na linji Zgier-
skiej 6/19 stycznia tegoz roku. Kapital zakladowy
Towarzystwa wynosil jeden miljon rubli.

Na zasadzie postanowienia p. Ministra Komuni-
kacji, stosownie do przedstawienia z dnia 20 czerwea
(5 lipca) 1901 r. za N 360, w dniu 12/25 lipca 1901 r.
odbyly si¢ ogledziny obu linji przez Komisje, ktdra
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atnego Towarzystwa

131;:11&]@&3031]:::1&1 onasﬂmcﬂl ogé6lnego uzytku:

Liodéi-Zgierz i LédZ-Pabjanice;

2. W eelu przedtuZenia rzeczonych kolei na tery-
torjum miast Zgierza i Pabjanic do magistratéw;

3. W celu zbudowania takich samych kolei do-
jazdowych:

a. Od miasta Lodzi, wzdluz szosy Aleksan-
drowskiej, poczawszy od ulicy Zgierskiej
na przedmiesciu Baluty do rynku osady
Aleksandrowa;

b. Od miasta Lodzi, wzdluz szosy Konstan-
tynowskiej do rynku osady Konstantynowa, i

geee

‘c. Odnogi od linji Pabjanickiej, na wiorcie 3,7
(liezae od m. Eodzi), do miejscowosei Ruda

4. W celu eksploatacji wyZej wymienionyech linji
kolejowyeh.

Towarzystwo Akcyjne Wknﬁalu catkowicie wska-

zane Ustawa roboty wedlug kosztoryséw, zatwierdzo-
 nych przez p. Ministra Komunikacji.

‘Na gzasadzie zezwolenia Ministerjum Finanséw

% dnia 13/26 grudnia 1908 r. za N& 12221, Towarzystwo
utworzylo kapital akeyjny 600.000 rubli.

Na zasadzie zezwolenia Ministerjum Finanséw

. % dnia 7/20 stycznia 1912 r. za N 352, Towarzystwo

powiekszylo kapital akeyjny o 275.000 rubli.

Ostatnio zas, na zasadzie zezwolenia Ministerjum
Finanséw z dnia 9/22 lutego 1913 r. za N 2319/255,
Towarzystwo powigkszylo jeszeze raz swdj lkapital
akeyjny o 905.000 rubli.

Stosownie do § 22 Ustawy Towarzystwa i na
zasadzie zezwolenia Ministerjum Finanséw z dnia
24 marca (6 kwietnia) 1909 r. za Nt 4291 — dla na-
bycia istniejgeych kolei dojazdowych Léd%-Zgierz i £6d%-
Pabjanice, zrealizowano wypuszezone przez Towarzy-
stwo 5% obligacje. Obecnie wiec kapital akeyjny
Towarzystwa wynosi 1.380.000 rubli, a obligacyjny
997.200 rubli.
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Ogélna dlugo$é linji LédZ-Pabjanice
11,42 wior.

Do punktu 3,7 wior. opisanej BII;[L pmgl&ga 0d-
noga do miejscowoSei Ruda Pabjanicka, diugosei
1,75 wiorst; linja ta przeeina bLédzko-Pabjanicks fa-
bryczng szose, nastepnie, ciagnac sie po lewem obrzezu
Rigowskiej szosy, konczy sie na tej Ze szosie w miej-
scowodci Ruda-Pabjanicka. -

Linja 16dZ-Zgierz, dlugosel 7,8 wiorst, zaczyna
sig na Zgierskiej ulicy w 4Lodzi, przy koficu linji
tramwaju miejskiego, nastepnie przechodzi na prze-
strzeni 1,53 wiorst przez przedmiescie Baluty, gdzie
tory kolejowe, typu Zlobkowego, uloZzone sg po Srodku
ulicy: po wyjSeiu z przedmiescia Baluty, na 1,53 wior.,
tory przechodza na lewe obrzeze F.ddzko-Zgierskie]
fabrycznej szosy, wzdluz ktérej tory kolejowe —
typu Vignoll'a — uloione sg do 5,36 wiorsty (liczac

1 dochodzi do miejscowosci

egee

JAZDOWYCH 1901—1910.

2 Strykowsks i, idac po lewem jej obrzezu,
odzi do $rodka rynku miasta Zgierza.
Lm;a E6dz-Aleksandréw, dlugosei 10,3 wiorst,
przylacza sig w miejscowosei Baluty do linji Lodi-
Zgierz przy przecigein sig ulicy Zgierskiej z ulicg
Aleksan ﬁr{mfsks,, przechodzi w podmiejskiej dzielnicy
Euharﬂﬁ ]’_:rrze.z é’rﬁdek SZOSY Lﬁdz]m Pﬂddembic}:iej na

: nl':_mei‘u. Wmlankowane_] szosy na przestrzeni 8,4 wior.,

przyczem na 3,1 wiorSeie (liczac od Lodzi) przecina

- aux niveaux for drogi Zelaznej Warszawsko-Kaliskiej;

na 9.8 wior. z obrzeia szosy schodzi na érodek
Fédzkiej ulicy osady Aleksandrowa i korfczy sie na
rynku wzmiankowanej osady.

Linja Lﬁdﬁ-ﬁonstantgﬁéw sklada sie z 2-ch ueza-
sthkéw: 1-szy miejski, dlugogci 2,6 wiorst, zaczyna sie
na Konstantynowskiej ulicy, w miejseu przeciecia sie
z ulica Cmentarna; od tego miejsca linja idzie Srodkiem
ul. Konstantynowskiej, w punkecie 1,6 wiorsty prze-
ehodzi na prawe obrzeie szosy Konstantynowskiej
»Zdrowie®,

Od tego miejsca zaczyna sie uczastek pozamiejski
i linja kolejowa, idge w dalszym ciggu po tem samem
prawem obrzezu szosy i, po przejsciu przez miejscowosei
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a Phenix’a — 24,92 % i 31,&1 %hm stope bieZaca.
Szerokosé toréw wszystkich linji, - rynosi 1,00 mt:
(0,469 saz.).
Pod szynami typu "i&gnﬁ]l"'

podklady o wymiarach 44:" X 'i’" U0 i Tlosek

1400 sztuk na wiorste.
Dla wyjazdu na szose urzgdzono przez mwzy
w  odpowiedniej do miejscowych warunkéw ilosci
mosty oraz brukowane z kontr-szynami przejazdy.
Wszystlkie mosty znajdujace sie na linjach sa
jednego ogdlnego typu: betonowe pmyczélh z zelazo-
betonowemi plytami.

Elektryfi

Na wszystkich opisanyeh linjach z%psnwanu
trakeje elektryczng. Prad dla zasilania linji Utrzymuge sig
ze znajdujaeych sie na kazdej linji elektrycznych stacji,
przyczem stacje na linjach: Zgierskigj, Aleksandrowskiej

i

?I“ﬂﬂll&tmr H&&iﬁ:ﬁ&ﬁ%wagii? oa,

zZa pumﬁﬁ& pndmemnych
ctéry to prad przerabia

ciej &ﬁnak przyszlosei Towarzystwo
ranie wlasnﬂj Elektrowni w celu

udy Paﬁjamgh?ﬂ, tﬁ te maja, Wlasna elektrﬂwm@
Prad z elektrowni wysyla si¢ na linje za pomocg prze-
‘wodnikéw: t. zw. zasilaczy, oraz przewodnikéw robo-
ezych, z ktérych pierwsze przymocowane sg do izola-

toréw, a drugie do ramion przytwierdzonych do slupéw.

Znajdujgce si¢ na stacjach centralnych remizy
wagonowe zbudowane sg z cegly, dach zas Zelazo-
betonowy, wspierajgcy sie na zelazobetonowych stupach.

‘Wewngtrz remiz urzadzone 'sq kanaly rewizyjne

kac]a i]n]i. e dla wagonéw. Przy kazdej remizie znajdujg sie po-

i ;ﬁmme warsztaty. Oprdécz remiz na stacjach cen-

nych sa jeszcze i inne niezbedne dla eksploatacji

s .
7 rzahgldowama.

- Tabor sklada sie z wagondéw motorowych i do-
ezepnych. *







Administracyjny podzial linji.

Wiladze Towarzystwa stanowi Zarzad, skladajacy
sie z pigeiu Dyrektoréw Zarzadu, trzech Kandydatéw
i trzech czlonkéw Komisji Rewizyjnej.

Zarzad obecny stanowia:

Dr. oAlfred cBiedermann — oHtezes
Henryk Grohman
&Bdward cHerbsf
ofuljusz baron Heinzel
Karol Scheibler
Kandydaci:
Sianistaw Loreniz
oJeodor cMlegerfiolf
Wiesfaw Eerlicz

Sktad Komisji Rewizyjnej stanowia:
eHugusf Daube
cRtobert Schweiberf
Gdward JMlacher
Pod wzgledem administracyjnym wszystkie linje
Towarzystwa dziela sie na trzy grupy:
I grupa — linja Lédé-Pabjanice z odnogg do Rudy-
Pabjanickie],

i T m

12 grupa — linja LédZ-Zgierz 1 LédZ-Aleksandréw,
: +6dZ-Konstantynéw (uczasthi:
miejski i zamiejski).

Kazda z powyizszych grup prowadzong jest oddziel-

nie i sklada sie z trzech wydzialéw: sluzby Drogowej,

Trakeji i sluzby Ruchu — kazda z nich pod dozorem
odpowiednich oséb.

Wszystkie przeliczone grupy koncentruja sie w Za-
rzadzie Kolei Dojazdowych pod kierunkiem Naczelnikdow:
stuzby Drogowej, Trakeji, Ruchu, Kontroli i Gléwnej

Buchalterji pod ogdlnym dozorem zatwierdzonego na

stanowisku Zarzadzajgcego Kolgjami Dojazdowemi przez
Ministra Komunikacji, — inzyniera Wieslawa Gerlicza.

DIla jasnego zobrazowania rozwoju przedsiebior-
stwa, dolaczone sa do niniejszego: dane statystyczne
w postaci tablicy, w ktérej uwidocznione sg ilosci
przebiezonyeh wagonowiorst, zuzytych kilowatt-godzin,
przewiezionych pasaZerdow i wplyw brutto, oraz mapa
kierunkéw linji, na ktérej wskazane sa, niezaleznie
od egzystujacych i otwartych dla ruchu i te linje,
budowe ktérych Towarzystwo projektuje w najblizszej
przysziosci.
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| 1901
1902
1903
1904
1905
1906

1907

1908
1909
1910
1911
1912

997 200.—

997 200.—
997 200.—

600 000.—
600 000.—
600 000.—|
875 000.—
1380000.—

978144
1010394

1341159
1848677

1932 566

Ogine

a1l wiorste linji

w R UB

L ACH

474078

542275
673601
674288
1924 257
1379070
1329607

| 1797508

| 2398330

2108209
2623 635
2850201
;3;291){15'2;
3526941
4671598
8498247
6372835

228 576.59

232 660.90
216497.53
221051.40

187 930.78

239161.06
267718.33
- 321480.11
356290.42

475 518.91
61945216
622 214.88

12 289.06
12 508.65
11 639.65
11884.48
10103.26
12 858.65
14 393.45
17 337.70
19 155.40
11974.80
15 599.40
15668.97
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Widok linji L6dz-Pabjanice na wior. 3.
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Widok wewnetrzny remizy na stacji centralnej linji £odz-Zgierz.



s A

TN e

o



Widok wewnetrzny warsztatéw na stacji centralnej linji £odz-Zgierz.
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Widok wewnetrzny maszynowni (przetwornice) na stacji centralnej linji Lodz-Zgierz.
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Widok linji £6dz-Zgierz na wior. 6.
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Widok linji L.édz-Zgierz na wior. 7 (wiadukt dr. z. W. K.).
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Widok ogéiny stacji centralnej na linji £6dz-Konstantynow.






Widok wewngtrzny maszynowni (przetwornice) na stacji centralnej linji Lédz-Konstantyndw.
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Widok linji Lédz-Konstantynéw na wior. 2 (wiadukt dr. zel. W. K.).
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Widok linji L6dz-Konstantynow na wior, 3.
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